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FREFECTURE D PARIS PREFECTURE DES HAUTS OFE SEINE
BIEECTION DE LURDANISME HMRECTION DES RELATIONS AVED
ET DES ACTHING DE LETAT LES DOLLECTIVITES TERRITORIALES
‘Aurcsu de UUsbanisma Brereos de FUikanizms

e 2

Arrié interpréfeetoeal approwvant e plan dexposition ou Bt de
ratmdrome d= Paris - 1a5y-les-Maulineous

Le Préfet de la Pégion ' lhe-de-France,
Préfe de Paris,
Commandsur de |a Légen dHonneur,

Le Prdfet des Hauts de Seing
Dficie de n Légon dHonnear

V1J I= cnds de Furbanisse, nocurament scs astides R 4T-1a 6t R A4T-1 8 LS

W1 Izecard du Ministre de YEquipemeat, du Logsntent, des Transpars et du Tourisme
dis L cécernbg 1995 ;

V1) te ecmrrier conjrist dhi Préfal de Paris ol du Prefec des Hauls de S_EH'I-I! décidani
Peiablssement dun plan despositioa au brolt autoor de Pafredions dz Pariy - Jssy-les
Minubneaus en date du 5 foveses E591 L

V1) ke projet da plan AD 1% szpeembre 1593 spumis 3 conslialion f

81 leg défibirations des conmeils municiproy (88 COIUNMUNES CONTEMESS par le projet de
Plan &' Enposition ay Bruit |

WILT Favis de Ta Comnsssion ConmBalive de 'Environnerman de Pagrodrome de Paris -
fasy-des-Meulineaws émis no cours de 1 séance da 17 octobe 1554 |

VU FareélE fnmerprédiectoeal dy P avill 1596 portant ovwerume duane unq:ﬂ:_puhll.q.:
préalatle & Fétablinsemens don Plan d'Expasition au Brolt fiteer de Magrodross @ Paris - Tisy-
L= Pl omlifaciug ;

Vi To rmppant 2t los conclusions molivées da connissine enquiiour ga due du 1%
Jaillef 1096 |

COMSIDERANT que k Flan JExposilion an Bl d'Adropants do Paris ADP 19
seprembne 1590 2 ## établi en terant compre d'un trafic estime aux alnbouns de Weeizon 2000 &
20 D00 rscravemnents ef Fun trafic noctarss nul ¢

COMSIDERANT gue Nadee paaphique, fxant la lEnile eotdricore do la zone C_ est
Findies 30 ;

SUR PROPOSITHIN de Metsseurs lee SeerSziess (éndraux de Pars o des Hauls de

Soimd
ARRETENT

ARTICEE | : Le Pan dExpositica au Breit des néromefs ADP 19 septembre 1983 de
Fadrndname e Parie « Tesy-des-Moulinesnr &51 approusve.

ABTICLE I : Le Plan dExposition au Brail que wise larscle | seen nobfid aus mairgs des
cammune domsRtes | PARLDS - ROULOGNE-BILLANCOURT e 155 Y-LES-MOULMNEALX
el fera Pobjet d'un affichags obligataine dans chaque msdnie powt mfarmes le pullic, Mention e
serd dgalement faite dans s jousmauy savan

= g Parizzen (&dition Pars o ddition des Haes de Seine)
- I Cronx;,

ARTICLE 3 . Loarrdté o bt Plan dExpesinon e Bt scroar tenug & | disposices de publc d
maine des communes concamdées, d la Préfecture de Paris, aux 5ous Préfeciurs: & Boalagne o
& Arany of & ba Préfearans des Heans de Seine

ARTICLE 4 - Mesgiears log Secrdinires Géndraux des Prifeciones de Pans et das Hauts de Sgine,
ks maims des comaunes visees @ Faricle ¥, sonl charpds, chiden en ¢ qul B goncemns, de
Fascdcution du prézent arrété qui sara publié zux recusile dis dctis sdministragifis dios préfgures
di: Panz ot des Houts de Ssae,

Ampkarian de cet arrdd sen acdressde aw Minknre d= 1Eguipement, du Logemess, des Transpors
et du Tomnsme, aw Minsstre de TEnvircnmemenst ¢l 4t Disection Dépariamaniale de FEquipement
s Hinils de Saine

Faitd Parisle 2 & MARS 1ag7 Faita Manterre, le £ & Pipe w300

Le Préfer de la Bégion d'lle-de-Franco
Frcler de Farig
et par délégation
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.ﬂ,.:.u'

PREFECTURE DE PARIS - PREFECTURE DES HAUTS-DE-SEINE

ARRETE INTERPREFECTORAL N* 2007-108-1
APPROUVANT LE PLAN REVISE D'EXPOSITION AU BRUIT
DE L'HELIPORT DE PARIS - I55Y-LES-MOULINEALX

Le préfet de la région dlie-ca-France,
préfat de Paris,
officier de |a lagian d'hannaur

et

le prdfel des Hauls-de-Seine,
officler de |a [&gion O’ hanrmaur,
afficier de ['ordre netional du mrise

Wu le code de Furbaniema et notamment ses arbicles L, 147-1 4 L 1478 et R 1471
&R 14711

Wu le code de Nenvircninement et nofamment Farticls L. 57113 ;

Yu e dédoret n® 2002-526 du 268 avril 2002, fixant les conditions d'élablissemant du
plan dexposition au bruit =t des plans de plne sonore des asrodromes, Bt
notamment cas dispositions retafives & la détermination des nowvelles valeurs
dindices sonores (Ldan) & prendre en compte pour ls délimitation des zones de
brult des sérodromes |

-

Yu la circulsire Inteministériells du 19 jarmvier 1988, relalive & Furbanisme au
voisinage des aérodromes |

Vu larrété interpréfactoral du 24 mars 1997, approuvant ke plan d'exposition @u bruit
ca ['héliport de Paris - lssy-les-Moulingaux |

\u le projet de pian dexposition au bruit établi par I3 direction de laviation civile
niord en juin 2006, comportant un rapport de présantation et un plan sy 1725000 ;

Vu favis de la commission consultative de Penvironnement de Fhélipart da Parsg -
Imsy-les-Moulineaus, réunie an séance plénigre, du 25 avrl 2008, sur les valeurs
dindice Lden & prandre an compte pour déterminar la limita extéreurs des zones B
et C du plan d'sxgposition au bruit et sur 'opporiunité de créer une zone O limitée par
l'indice Lden 50

Wu lamété Interpréfectoral n®.2006-250 bis du 31 mal 2006, portant mise en révision
du plan d'expasition au bruit da Fhéfpor de Paris - ssy-las-Moulingaux -

Vu les avis sur ke projet de plan desposition au bruit émis par les conssils
municipaux des communes de Parls, les 10 @ 11 julin 2008 ; d'lsay-es-Moukneaus,
e 22 juin 2008 ; de Boulogne-Billancourt, ka 12 julliel 2008, ainsi que per les conseils
da communauiss Fegglomearation Arc-ta-Seina, ke 29 juin 2006 et Val de Ssing, e
22 juin 2006 :

Vu l'aviz de la commizeion consuliative de l'emdronnement da 'héliport de Paris -
lssy-les-Moulineaux, réunie en séance plénime, du 22 novembre 2006, sur 2 projet
die phan d'expasiion au bnuit ;

Wi le dossier soumis & Penguéte publique ;

Vu Famdté interpréfactoral n® 2006-327-3 du 23 novembre 2008, portart owuvertura
d'une enguite publique relative au projet de plan dexposition au bruit de Mhalioori de
Faris - lssy-les-Moulineaux, U 13 décambre 2006 Ay 26 @nvier 2007 -

¥u le rapport et les conclusions du commissaire enguateur sur e projel de plan
drexposition au bruit, remis au préfet de la réglon d'lle-de-France, préfet de Paris, le
5 mars 2007, emettant wun avis feorabls assofi dune rasenve Bl de
recommandations ;

Vu la réunion de la commission consuliative de Ferviranmement da 21 mars 2007,
invitee en seance plendsre, 4 connellre les résultats de fenguéte publique du projat
da plan d'exposition aw brult ef Favancemant de sa procédure d'approbation ;

Vu l'acsord an date du 10 avil 2007 du miniske des transports, de Féquipemant, du
tourssme @l de la mer pour donner sulte & la réserve du commissaire anquéteur et
lee cowriers en informant les malres, les présidents de communautés
d'agglomération el ks présidents des associations concemss |

Considerant que le plan dexposilion au bosdt de Mhéliport de Pars - |esy-los-
Moulinzaux approuvd le 24 mars 1997 nécessile délre rdvisé tant powr e sandre
conforme aux nouvelles: dispositions réglementalres, nofamment Putilisation de
lindice Lden & la crdation d'une zone D, que pour terer comple de Pévolution du
trafic adrien ;

Considérant quil vy a Beu de garantlr la pdrennité de Fhéliport compte tenu des
missions dintédt géndral at dintérat dconomigue qu'll permetl :
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PLAN D'EXPOSITION AU BRUIT DE L'AERODROME DE PARIS - ISSY-LES-MOULINEAUX

Considérant qul convient de limiter a8 construction et 'urbanization awtour de
Fhéliport lorsquelizs pourraient conduire & exposer les nouvelles populations aus
nuisances générées par lg dévelappemant de Factivité aérdenna

Consldérant quiau regard des enjeux locaux durbanisme, e choix des indices Ldan
62 pour la zene B at Lden 56 pour |8 2ore C pernal de limiter Facoroizsament di la
population dans les secteurs-exposds ou suscoplibles d'étre exposde A nuisances
sonoies genarées par Tactivité de 'Néliport, tout en présanant des perspactives da
dévaloppement maltrisé pour les communes concamsEas ;

Considérant Putilité de créar dans le plan d'exposition au bruit de Méliport une zone
B, comprise enfre [a limite extédaure de la zone C ef Iindice Lden 50, & l'ntéreur de
laguelle les consluctions sont aulorisées mals dolvent faire Fobjet de mesures
dizolation acoustiaue :

S proposion cu préfet, secrétabre géndral de la préfecture de Parie @ du
secrétaine gandral da la préfecture des Hauts-de-Saine :

A.E.E.Elﬁ.ﬂ.ti

ARTICLE 1 Lo plan d'exposition au bruit de 'hélipon de Paris - issy-lea-Moulineaus
revisé, annexé au présent arété, référencs | aunl 2007 - DGAG/DAC NPEB-LFP1/,
est approuve,

L'amgte interpréfectoral du 24 mars 1997 approuvant le précédent plan d'exposition
au bruit de I'hliport da Paris - lssy-les-Moulineau est abrogé,

Le plan d'exposition au bruit comprend un rappon de présantation et un
plan & echellz 1/25 000, falsant apparaiirs les limiles des zones &, B, C at 0.

ARTICLE 3 La mone A est limitée par la courbe d'irdice de brui Lden 70.

La zone B eaf comprise enire les courbes dindice de brult Lden 70 et Lden 82
La mone C agt comprise antfa las courbas d'indice de brult Lden 82 el Lden 58,
La zone D est comprize entre las courbas dindice de bruit Lden 58 &l Lden 50

%L& pian dexposition au bruit conceme le femitoine des communes de Paris -
167 it armondissemants -, sy-as-Moulineaux et Boulogna-Billancouwrt.

ARTICLE 5 L= présant arséte et le plan dexposdtion au brult g lui est annexd ssront
notfiés par les préfets de département territorialement compétants aus maires des
communas e Pars, Issy-es-Moulineaux of Boulogne-Bilancourt aingl ourfau
présidents des communautés d'agglomérstion Val de Seing 81 Arc-da-Saine.

ARTICLE & Le présent armitd of le plan d'exposition au brult gul Iui 88t annexé seront
tanus 4 la disposition du public dars las maifes des communes & aux sibges das
communautés dagglomération visées & 'article 5 ainsi que dans les préfectures de
Pars et des Hauts-da-Saime.

ARTICLE T Un avis mentionnant les lleux ol les documents peuvent éire consuligs
sera sere dans deux journaux & diffeston ragonale ou locaks de chagun des
dépanaments concemes et affiché dans chacune 083 maknies des communes ans|
qu'au sidge des communautss d'aggiomaration citgs & larficle 5 du prasant ameté
Les mairés st les prdsidents des communautds d'agglomération aflesieron! de
l'acoomplissement de catte formalité par un gerdifical d'affichage admessé au préfet
de leur déparement. ¥

ARTICLE 8 Le plan dexposifion au bruit de Thélipor de Pars - [ssy-les-Moulineaus
approus devra figurer en annexe au plan local d'utbanisme des commuUnes ConcEMEss.

ARTICLE O Le plan desposiion au brult do Fhéliport da Pars - lesy-loe-Moulinesws,
approued par le présent amété, entrerg an vigueur dés lors qull aurs falt l'objet des
mresiires da pubblchs viados aux aficks Gl 7, .

ARTICLE 10 En ces de confestation, ja présente décision peul éire défénde au
tribunal administratil de Pads ou de Versailles. Le délai de recours est de daux mods
& compter de |3 date de la demiére mesuns e publiché du présent amatd,

1 Le préfet, secréfaire général de la préfecturs de Parls, ke secréfaie
penéral de la préfeciure des Hauls-de-Seing, le directeur de l'aviation civile nord, las
mairas &t les présidents de communautés dagglomaraton cités a larficle 5 sont
changds, chacun en ce qul k& concerna, de l'exdcution du présent anéts.

Ampliation du  présent ardlé sera adressée au ministre de
I"dquipement, des transports, du tourisme et de ks mer,

Le présant armété sera publié au recueil des actes administratifs des
préfecturas de Paris et des Hauls-de-Saine et accessible sur les sitas intemat de la

prifeclur do Pads | ww pans orgl.aoue It et da la préfecture des Hauls-de-Seire
Faita Pars, le | 8 MR 2007 Fait & Manterre, I § § AYR. 7007
L préfat da la rdgion &le-de-Franca, L prkl & Hauts-cla-Saing
préfat da Parls
Michel BART
Pevtrsnd LA
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I. - RAPPORT DE PRESENTATION

HELIPORT
DE
PARIS — ISSY LES MOULINEAUX

PLAN D’EXPOSITION AU BRUIT

SOMMAIRE
1. Généralités

1.1 Objectif du PEB

1.2 Champ d’application
1.3 Elaboration

1.4 Activité de 'aérodrome
1.5 Lindice de géne

1.6 Les zones de bruit

1.7 Procédure de révision
1.8 Logiciel de calcul

2. Caractéristiques de I’héliport de Paris Issy-les-Moulineaux

2.1. Conditions d’exploitation
2.2. Infrastructure
2.3. Trajectoires des aéronefs

2.4. Restrictions réglementaires

3 Hypothéses d’évolution

3.1 Répartition des mouvements
3.2 Composition de la flotte

3.3 Trafic court terme :

3.4 Trafic moyen terme :

3. Trafic long terme :

4 Plan d’exposition au bruit révisé
5 Urbanisme

6 Glossaire
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1. Généralités

1.1 Objectifs du PEB :

Le plan dexposition au bruit est un document
d’'urbanisme qui détermine, aux abords d’'un aérodrome,
des zones de bruit a lintérieur desquelles s’appliquent
des contraintes d’urbanisme, afin déviter que des
populations nouvelles ne s’installent dans des secteurs
exposés a un certain niveau de bruit. Il vise ainsi a
concilier activité aéronautique et développement maitrisé
des communes riveraines en fixant I'utilisation des sols
compatible avec ces objectifs.

Le PEB n’a pas pour vocation de limiter ou fixer le trafic
d’un aérodrome. Il ne peut non plus limiter le bruit des
appareils.

1.2 Champ d’application :

La loi n° 85-696 du 11 juillet 1985 relative a I'urbanisme
au voisinage des aérodromes, codifiée aux articles L.147-
1 & L.147-8 du code de l'urbanisme a rendu obligatoire
I'élaboration d’'un PEB sur quelque 284 aérodromes civils
ou militaires. Il s’agit des aérodromes dits de catégorie A,
B et C selon le code de I'aviation civile et de ceux figurant
sur une liste établie par I'autorité administrative (cf. arrété
du 28 mars 1988).

L'héliport de Paris Issy-les-Moulineaux figure sur cette
liste.

Un PEB résulte d’'une procédure précise, compte tenu de
son activité et de son environnement.

1.3 Elaboration :

Les modalités d’élaboration des plans d’exposition au
bruit, définies aux articles L 147-1 2 8 et R 147-1 a 11 du
code de l'urbanisme ont récemment été modifiées par le
décret en Conseil d’Etat n® 2002-626 du 26 avril 2002, en
imposant notamment un nouvel indice pour le calcul du
bruit.

1.4 Parametres d’activités :

L’élaboration d'un PEB doit tenir compte de I'ensemble
des perspectives a court, moyen et long termes de
développement et d’utilisation de I'aérodrome concerné,
en vue d’assurer une protection durable de son activité et
des constructions riveraines. Dans la pratique, les
principaux éléments a prendre en compte sont :

» ses infrastructures.
» I'évolution des flottes exploitées ;

» le nombre de mouvements ; ( un mouvement est un
décollage ou un atterrissage )

» la répartition du trafic entre les périodes jour, soirée et nuit ;

» les trajectoires de circulation aérienne concernées par
I'aérodrome.

Le PEB est constitué de I'enveloppe des différentes limites des zones

de bruit résultant de I'étude des trois horizons considérés.

1.5 Indices de bruit :

Modéliser le bruit autour des aéroports nécessite le recours a un
indice de représentation. Conformément aux recommandations
émises par lautoritt de contrOle des nuisances sonores
aéronautiques (ACNUSA), aux dispositions de la directive
2002/49/CE du parlement européen et du décret 2002-626 du
ministére de transports.

L'indice utilisé pour les PEB (et en principe pour I'ensemble des
autres moyens de transport) est désormais le Lden (L=level, d=day,
e=evening, n=night). Cet indice traduit le niveau sonore moyen en
fonction des trois périodes quotidiennes suivantes

» lejourentre6het18h;
» lasoiréeentre 18 het22h;

> lanuitentre22het6h ;.

1.6 Zones de bruit :

Le PEB est constitué d’'un rapport de présentation et d'un document
graphique a I'échelle du 1/25 000 qui délimite, selon le cas, trois ou
quatre zones de bruit, a savoir :

> une zone A de bruit fort ;

> une zone B de bruit fort ;

> une zone C de bruit modéré ;

» une zone D de bruit faible : celle-ci est facultative.

Les valeurs de l'indice de bruit a retenir par le représentant de I'Etat
pour déterminer les limites extérieures de ces zones sont les
suivantes :

» Zone A :indice Lden égal a 70 ;

» Zone B : indice Lden compris entre 65 et 62 ;
» Zone C : indice Lden compris entre 57 et 55 ;
>

Zone D : indice Lden égal a 50.

1.7 Procédure de révision

La procédure de révision est composée de trois phases distinctes :
Phase étude :

» Demande de mise a I'étude initiée par le Préfet ;

» Choix des hypothéses de trafic aux horizons court, moyen et long
terme ;

» Relevé des trajectoires concernées par le PEB ;

» Répartition sur les périodes "jour, soir, nuit" des vols, sur chaque
trajectoire et par type d'avion ;



» Edition des plans aux horizons court, moyen et long terme ;

» Reéalisation d'un avant projet de PEB (APPEB) avec tracé des courbes (4
valeurs d’indice pour les limites extérieures de la zone B, 3 valeurs d’indice
pour les limites extérieures de la zone C et une valeur d’indice pour les
limites extérieures des zones Aet D) ;

Phase consultative :
» Consultation de la CCE sur la valeur d'indice Lden a retenir pour les limites
extérieures des zones B et C ;

» Choix des valeurs d’indice pour les zones B, C et le cas échéant, choix d’'une
zone D ;

> Arrété préfectoral fixant le projet de PEB a mettre a I'instruction ;

> Notification du projet, pour avis, aux maires et présidents d'EPCI
compétents ;

» Présentation de ces avis a la CCE qui rend un avis sur le projet ;

» Procédure d'enquéte publique.
Phase d’application
» Approbation du PEB par un arrété préfectoral ;
» Affichage et publication ;
> Annexion au PLU des communes concernées ;
» Examen ultérieur et quinquennal au maximum, par la CCE, de la pertinence

des hypothéses, pouvant mener a une nouvelle proposition de mise en
révision.

1.8 Logiciel de calcul

La modélisation des courbes de bruit est réalisée a l'aide du logiciel « INM »
version 6.1 par le laboratoire d’Aéroports de Paris.

Ce logiciel, dispose d'une base de données reflétant les caractéristiques des
principaux types d'aéronefs en service dans le monde et permet de modéliser la
traduction du bruit au sol, suivant leur profil de vol sur chacune des trajectoires,
et selon différents indices.

L'indice Lden prévoit que I'on majore le niveau sonore journalier moyen de
I'année de 5 décibels pour la période "soir" et de 10 décibels pour la période
"nuit”, ce qui revient a ce que :

» un mouvement de jour (de 6 a 18 heures) soit compté comme un mouvement

» un mouvement de soir (de 18 a 22 heures) soit compté comme 3,16
mouvements de "jour" ;

» un mouvement de nuit (de 22 a 06 heures) soit compté comme 10
mouvements de "jour" .

Le nombre de mouvements journaliers moyens de chaque type d'avion, ainsi
calculé, est réparti sur les trajectoires au prorata du pourcentage d'utilisation de
celles-ci.

Le report des courbes sur le fond de carte IGN (SCAN 25) au 1/25 000 a été
réalisée par le laboratoire des Aéroports de Paris a laide du logiciel
« MAPINFO », version 6.5.
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2. Caractéristiques de I’héliport de Paris
Issy-les-moulineaux
2.1 Conditions d’exploitation

L'héliport de Paris-Issy-les-Moulineaux est situé a Paris,
porte de Sévres, sur des terrains appartenant a la ville de
Paris et concédés a Aéroports de Paris dans le cadre
d’'une autorisation d’occupation temporaire du domaine
public dont le terme est fixé au 30 décembre 2024.

2.2 Infrastructure
Linfrastructure se compose d’une piste revétue, de 350 m

de long, orientée Nord-Est / Sud-Ouest (QFU 06/24), soit
62° ou 242°.

Un appareil décollant et atterrissant face au vent utilise
ainsi, selon les cas :

» le QFU 06 pour un décollage ou un atterrissage face
au Nord-Est ;

» le QFU 24 pour un décollage ou un atterrissage face
au Sud-Ouest.

On observe que dans 20 % des cas, les départs se font
dans la trouée des arrivées (QFU 24), cest une
configuration spécifique a I'héliport.

2.3 Trajectoires

Les itinéraires et les trajectoires d’approche ont été

définis par le service de la navigation aérienne.

Actuellement, il n'y a pas de projet de modification des
pistes sur cet aérodrome.

De méme, aucun projet de modification des procédures
de circulation aérienne, aux abords de la plate-forme,
n’est envisageé.

En conséquences, les infrastructures et les trajectoires
modélisées sont les mémes aux trois horizons de I'étude
ayant abouti a ce projet.

Les itinéraires d'approche et de départ, hors périmétre du
PEB, s'effectuent :

» al'aplomb du boulevard périphérique a une altitude de
1.500 fts (450m) ;

» sur litinéraire Issy / Pont de Sévres a une altitude
supérieure a 1.200 fts.(400m) ;

» le circuit de piste a une altitude de 700 fts. (230m).

2.4. Restrictions réglementaires

Sont prises en compte, pour toutes les hypothéses, les
restrictions d'utilisation résultant des arrétés ministériels
des 9 aolt et 29 décembre 1994, notamment :

» les interdictions des vols d'école et d'entrainement ;

> les interdictions des vols circulaires sans escale et des
vols circulaires avec escale de moins d’une heure;

>

un trafic maximal les samedi, dimanche et jours fériés limité a 70
mouvements, a l'exception des manifestations correspondant au
salon de I'aéronautique.
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3. Hypothéses d’évolution

3.1 Répartition des mouvements

Les répartitions journaliéres des vols retenues, en pourcentages, sont identiques
pour les trois horizons, sur la base de celles observées en 2004.

Par périodes

» vol de jour: de 6h & 18h 80 %
» vol de soir: de 18ha22h 20 %
» vol de nuit : de 22ha 06h <1%

Par QFU

Départs (QFU 24)
Départs (QFU 06)
Arrivées (QFU 24)
Arrivées (QFU 06)

YV V V V

Par trajectoires

Survol trouée S/O
Survol trouée N/E
Survol trouée N/E

Survol trouée S/O

» Décollages vers Pont de Sévres

» Décollages vers Pont de Neuilly

» Décollages vers Gentilly (Périphérique Sud)

» Atterrissages venant de Pont de Sévres

> Atterrissages venant de Pont de Neuilly

> Atterrissages venant de Gentilly

3.2 Composition de la flotte

90 %
10 %
70 %
30 %

5%
20 %

75 %
5%

75 %

20 %

en pourcentage de présence et par types d’hélicoptéres modélisés

Horizon Court terme Moyen terme | Long termee e
Super Puma SA332 L 5%

Dauphin SA 365 N2 10% 5%

Ecureuil bi-turbine AS 355 N ou F2 20% 30% 30%
Ecureuil mono-turbine AS350 B1 45% 30% 20%
Type 2,7 tonnes 20%

Eurocoptéere EC 120 ™ 20% 25%
Eurocoptere EC 135 (**) 10% 15%
Appareils dits «peu bruyants» 5% 10%

(*) compris dans les types 2,7 tonnes

(**) compris dans les types bi-turbines
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A moyen terme on suppose :

» la disparition du Super Puma, appareil ancien, ainsi
que d’appareils lourds ;

» laréduction des appareils mono-turbines ;

» la présence d'appareils modernes et moins bruyants,
de type
EC 120 et 135,

» l'apparition d'appareils peu bruyants.
A long terme on suppose :

» la suppression des Dauphins

» un plus grand usage des appareils moins bruyants ,
de type
EC 120 et 135.

» l'apparition d'appareils peu bruyants.

3.3 Trafic a court terme :

L'activité de I'héliport s'est trouvée réduite dans
d'importantes proportions, entre 1990 et 1997, a la suite
des mesures de restrictions portant interdiction des vols
liés a la formation et I'entrainement d'une part, des vols
circulaires sans escale (dits vols touristiques) et des
activés de maintenance (le dernier centre de maintenance
Héliunion ayant achevé son transfert en 2000) d'autre
part.

L'examen des statistiques de trafic met en évidence une
stabilisation autour de 12 000 mouvements par an.

Selon l'analyse statistique 2005, 81 % du trafic est
constitué d'activités a caractére commercial (entreprises
et privé), 15,5 % de vols de la protection civile, 3,5 % de
vols des services de I'/ tat.

La stabilisation du trafic observée au cours des 8
derniéres années autour de 12 000 mouvements par an
incite a retenir cette hypothése avec un modéle de flotte
représentatif de la structure actuelle.

3.4 Trafic a moyen terme :

On postule que les évolutions au cours des toutes
prochaines années seront trés faibles et lentes, sans
pouvoir toutefois prédire I'absence de fluctuations autour
de cette valeur de 12 000 mouvements. C’est pourquoi il
a été étudié un trafic a moyen terme a 14 000
mouvements, traduisant un scénario de croissance
modéré, accompagné d'un renouvellement partiel de la
flotte.

3.5 Trafic a long terme :Se pose la question de
I'évolution de I'héliport et de son rble dans le dispositif
d'aménagement de la région parisienne.

A ce jour, la vocation de I'néliport, traduite par les statistiques, est

double :

» les services de sécurité et secours et les services de I'Etat (19%
du trafic);

» l'offre de transport pour les entreprises (81 % du trafic).

Et a intervalle bisannuel la desserte du salon de I'aéronautique et de
I'espace pendant une dizaine de jours.

Les grandes capitales européennes, mais également des villes
disposant de secteurs industriels et tertiaires a haute valeur ajoutée,
disposent d'un ou plusieurs héliports ou hélistations desservant leur
centre (c'est le cas de Nice et de Londres).

Il apparait nécessaire d‘analyser les conséquences sur le PEB d'un
scénario a long terme traduisant un niveau de trafic plus élevé
résultant du développement des entreprises de transport aérien
d'affaires par hélicoptéres.

Cette évolution est également envisageable si I'on se référe aux
prévisions des grands constructeurs d'hélicoptéres.

Ce scénario intégre toutefois une modernisation de la flotte résultant
de trois effets conjugués :

» une action volontariste pour éliminer les appareils les plus
bruyants ;

> le \vieillissement de certains modeles d'hélicoptéres qu'il
conviendra de remplacer pour des raisons économiques et
commerciales ;

» la perspective de développement équilibré de I'activité qui incitera
les exploitants a moderniser leur flotte.

Il a été ainsi examiné un scénario long terme de 16 000 mouvements,
qui correspondrait a une saturation des capacités foncieres de
I'néliport.



4. Plan d’exposition au bruit révisé

Conformément aux prescriptions du décret du 26 avril 2002, c'est I'examen de
I'ensemble des hypothéses de développement de I'héliport, & court, moyen et
long termes, qui a conduit au tracé des limites des zones de bruit A, B, C et D.
Dans le cas présent, quel que soit le jeu d’hypothése envisagé, c’est le trafic a
court terme qui s’avére dimensionnant.

L'analyse de 'ensemble des données du trafic, stabilisé depuis huit ans, conduit
a retenir le chiffre de 12 000 mouvements annuels.

Dans le cas ou ce trafic viendrait a évoluer a la hausse ou a la baisse, la CCE
périodiquement réunie en serait saisie.

C’est pourquoi, 'approbation par arrété interpréfectoral du PEB révisé, a retenu
comme limite des zones de bruit, les indices suivants :

» ZoneA:indice Lden 70 ;
» Zone B :indice Lden 62 ;
» Zone C :indice Lden 56 ;
» Zone D : indice Lden 50.

Le PEB révisé a été élaboreé a partir de ces dispositions.

Le présent PEB a retenu les mémes indices Lden comme limites des zones A,
B, C et D, aprés consultation de la commission consultative de I'environnement,
des communes et des communautés d’agglomération concernées.

Communes concernées

Le plan d’exposition au bruit de I'héliport d’Issy-les-Moulineaux concerne les
communes suivantes :

- Paris pour les zones A, B, C et D,

- Issy-les-Moulineaux pour les zones C et D,

- Boulogne-Billancourt pour la zone D.
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5. Urbanisme

Le PEB ne constitue pas une servitude. Toutefois, les
documents d’urbanisme doivent étre compatibles avec lui
et ses prescriptions particulieres sont opposables aux
décisions administratives.

Dans les zones A, B et C, l'usage du sol est réglementé
par le code de I'urbanisme — art L.147-5.

Les constructions sont autorisées a l'intérieur de la zone
D.

Les constructions a usages industriels et tertiaires ne sont
pas concernées par le PEB.

Dans toutes les zones du PEB, des regles de protection
acoustique sont prescrites.

Obligation est faite, lors de I'établissement des baux de
location et des certificats d’'urbanisme de préciser la zone
du PEB dans laquelle est localisée le bien qui fait I'objet
de la transaction.

Dans le cas spécifique du PEB de I'héliport de Paris Issy-
les-Moulineaux, I'impact urbain des différentes zones de
bruit est le suivant :

Zone A : Zone de bruit fort sur le territoire de la ville de
Paris. Elle ne concerne pas la zone urbanisée.

Zone B : Au sud, elle tangente des terrains de sport ; au
nord, la zone s’étend sur un segment des boulevards
périphériques et sur une partie des terrains de la cité de
I'air appartenant au ministere de la défense.

Zone C: Il est rappelé que la zone C du présent PEB
recouvre sensiblement la zone C du précédent PEB, en
particulier dans les secteurs sud.

Dans le secteur nord, la zone couvre I'emprise de la cité
de lair située entre le boulevard périphérique et le
boulevard des Maréchaux (Général Valin et Général
Victor) qui pourrait faire, a terme, l'objet d'un projet
d’aménagement. Toutefois ce ministére n’envisage par la
réalisation d'immeubles d’habitations.

ATlest, l'emprise est occupée en totalité par des batiments
dont la réhabilitation est en cours.

L'aménagement du secteur compris entre le boulevard du
Général Martial Valin et la petite ceinture ferroviaire —
locaux d’activités et bureaux — est compatible avec les
contraintes liées a cette zone de bruit.

Dans le secteur central, ce sont les alentours des terrains de sport
qui sont concernés ainsi que I'approche de I'ilot de la tour EDF.

Au sud, la ZAC Forum Seine d’Issy-les-Moulineaux est trés
largement engagée et les surfaces hors oeuvre nettes (SHON)
encore disponibles sont en majeure partie destinées a réaliser des
constructions d’activités compatibles avec les prescriptions de cette
zone. En outre, la zone C ne recouvre pas totalement le périmétre de
la ZAC et laisse la possibilité a 'aménageur d'utiliser la SHON de
logements encore disponible.

En dehors de la ZAC, des secteurs a vocation industrielle classés Ufa
et Ufd au PLU de la ville interdisent d’'ores et déja la réalisation de
logement.

Zone D : Sont concernés différents secteurs des 15¢ et 16é
arrondissements de Paris ainsi qu'un secteur de Boulogne-
Billancourt, a savoir :

A Paris 16e, les ilots situés entre le quai Saint-Exupéry et le
boulevard Murat ainsi que les immeubles d’habitations, rue du
Général Malleterre.

A Paris 15¢é, les batiments situés a la hauteur de la porte de Sévres
dont I'hotel Sofitel et le siége social de Sécuritas ; les immeubles des
logements sociaux de I'angle du boulevard Victor et ceux de I'angle
de la rue d’Issy; les flots du nord de la voie ferrée de la petite
ceinture incluant des logements, I'hépital George Pompidou et le
siege de France Télévision ; Des immeubles d’habitations situés rue
Leblanc, entre la place Balard et le parc André Citroén.

Une emprise de quelques 14 600 m?, square Carlo Sarrabezolles,
propriété de la ville de Paris, est actuellement réservée au PLU afin
de réaliser une aire d’accueil pour les gens du voyage. Sa limite est
tangente a la courbe C de I'indice de bruit Lden 56.

A Boulogne-Billancourt, un segment urbain en bord de Seine est
concerné par la zone D.

A Issy-les-Moulineaux, les secteurs concernés se situent
principalement en bord de Seine et sur la partie nord de I'lle Saint-
Germain, sans que les constructions y soient interdites. Ces espaces
sont par ailleurs soumis aux restrictions du PPRI.
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6. Glossaire

ACNUSA

EPCI

Fts

IGN

Lden

Logiciel INM

PEB

QFU 06

QFU 24

SCAN 25 ©

Autorité de contréle des nuisances sonores
aéroportuaires.

Etablissement public de coopération intercommunale.

Abréviation de feet (pieds) - unité de mesure anglaise
(30,48 cm).

Exprime l'altitude, dans le langage aéronautique
international.

3 fts font environ 1 m.

Institut géographique national.

Level day evening night. Niveau de bruit en décibels,
pondéré pour tenir compte des vols en soirée (+ 5
décibels) et de nuit (+ 10 décibels).

Integrated Noise Model élaboré par la FAA
(réquivalent aux Etats-Unis de la direction générale de
I'aviation civile frangaise) et d'usage quasi-universel
pour le calcul des courbes d'indice de bruit des PEB.

Plan d’exposition au bruit.

L'héliport de Paris - Issy-les-Moulineaux ne posséede
gu’une seule piste. Elle est orientée nord-est/sud-
ouest.

Le QFU est l'orientation de la piste exprimée en
dizaines de degrés par rapport au nord magnétique. Il
s’écrit avec un nombre a deux chiffres, arrondi a
l'unité. Ainsi :

QFU 06 : pour une orientation de 62° par rapport au
nord magnétique.

QFU 24 : pour une orientation de 242° par rapport au
nord magnétique.

Carte de I''GN en format numérique, a I'échelle du
1/25 000.
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Il. DOCUMENTS GRAPHIQUES
PLANS N° DGAC / DACN / PEB-LFPI / 1 — avril 2007
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